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Kraftfahrzeugsitz 

2q , _ . . . __ - 



Beschreibung 

25 

Die Erfindung betrifft einen Kraftfahrzeugsitz nach dem Oberbegriff des Anspruchs 1 
bzw. des Anspruchs 3. 

Ein derartiger Kraftfahrzeugsitz umfasst eine RQckenlehne, die in ihrer aufrechten (in der 
30 Regel gegenuber der Vertikalen leicht nach hinten geneigten) Gebrauchsposition eine 
Stutze fur den RQcken eines Sitzbenutzers bildet und die ggf. noch in weitere, starker 
nach hinten geneigte Gebrauchpositionen bringbar (schwenkbar) ist; einen schwenkbar 
gelagerten Polstertrager fur ein Sitzpolster, der in seiner Gebrauchsposition eine 
Sitzflache fur einen Sitzbenutzer definiert; sowie einen Klappmechanismus zum 
35 Umklappen des Polstertragers vor die RQckenlehne, so dass sich der Polstertrager im 
Wesentlichen entlang der in ihrer aufrechten Funktionsposition befindlichen RQckenlehne 
erstreckt. 



40 



Bei dem Polstertrager kann es sich insbesondere um eine sogenannte Sitzwanne bzw. 
Sitzschale zur Aufnahme eines Sitzpolsters handeln, die in ihrer waagerechten bzw. 
gegenuber der Waagerechten etwas geneigten Gebrauchsposition zusammen mit dem 
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darauf befindlichen Sitzpolster eine Sitzflache definiert, auf der ein Sitzbenutzer Platz 
nehmen kann. 

Dadurch, dass sich der Polstertrager eines gattungsgemalien Kraftfahrzeugsitzes nach 
5 Art eines Kinostuhles (sogenannte Kinostuhlfunktion) in eine aufrechte (im Wesentlichen 
senkrechte) Lage klappen lasst, kann vor dem Kraftfahrzeugsitz zusatzlicher Stauraum 
geschaffen werden. 

Urn sicherzustellen, dass der Polstertrager nach dem Umklappen in seiner 
10 hochgeklappten Position verbleibt, ist es bekannt, den Polstertrager in seiner 
hochgeklappten Position mittels eines Schlosses zu verriegeln. Dies erfordert jedoch 
zusatzlichen Bauraum fur das Schloss und fQhrt zu einer Erhohung des Gewichtes des 
Kraftfahrzeugsitzes. Ferner mindert die zum Entriegeln erforderliche Schlossbetatigung 
den Bedienkomfort der Anordnung. 

15 

Der Erfindung liegt daher das Problem zugrunde, einen Kraftfahrzeugsitz der eingangs 
genannten Art weiter zu verbessern, insbesondere mit einfachen Mitteln eine 
Verriegelung des Polstertragers in seiner hochgeklappten Position zu gewahrleisten. 

20 Dieses Problem wird erfindungsgemafi einerseits durch die Schaffung eines 
Kraftfahrzeugsitzes mit den Merkmalen des Anspruchs 1 gelost. 

Danach umfasst der Klappmechanismus, mit dem der Polstertrager in eine aufrechte 
Position klappbar ist, ein Hebelpaar, dessen beide Hebel an einem Kniegeienk gelenkig 
25 miteinander verbunden sind, wobei die beiden Hebel des Hebelpaares an jenem 
Kniegeienk in einer Gebrauchsposition des Polstertragers zunachst einen spitzen Winkel 
einschlieften, der beim Umklappen des Polstertragers aus der Gebrauchsposition in die 
im Wesentlichen aufrechte Position vor der Ruckenlehne in einen stumpfen Winkel 
uberfuhrt wird. 

30 

Durch das Oberfahren der (neutralen) Winkelstellung von 180°, also das Oberfuhren 
eines (von den beiden Hebeln des Hebelpaares begrenzten) zunachst spitzen Winkels in 
einen stumpfen Winkel nimmt das Hebelpaar eine neue stabile Lage ein, die durch die 
am Polstertrager angreifenden Gewichtskrafte nicht ohne weiteres wieder in den 
35 vorherigen Zustand zuriickbewegbar ist, in dem die beiden Hebel einen spitzen. Winkel 
einschlossen und sich der Polstertrager in seiner (im Wesentlichen waagerechten) 
Gebrauchsposition befand. 
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Dabei sind bevorzugt Mittel vorgesehen, die den maximal erreichbaren (stumpfen) 
Winkel zwischen den beiden Hebeln des Hebelpaares begrenzen, indem beim Erreichen 
eines stumpfen Winkels mit einem definierten Wert grofier als 180° eine weitere 
5 Zunahme dieses Winkels verhindert wird. Hierzu eignet sich beispielsweise ein Anschlag, 
der die mogliche Bewegung mindestens eines Hebels des Hebelpaares beim Umklappen 
des Polstertragers in eine aufrechte Position begrenzt. 

Das Hebelpaar ist bevorzugt als ein Gelenkhebelpaar ausgebildet, dessen einer Hebel 
schwenkbar am Polstertrager angelenkt ist und dessen anderer Hebel schwenkbar an 

10 einer Bodenbaugruppe des entsprechenden Kraftfahrzeugs anzulenken ist. Dabei sind 
die Anlenkstellen der beiden Hebel sowie deren Kniegelenk .derart bezuglich der 
Schwenkachse des Polstertragers angeordnet (urn die der Polstertrager klappbar ist), 
dass beim Oberschreiten des Winkels von 180° beim Hochklappen des Polstertragers 
ein ZurQckklappen des Polstertragers unter der Wirkung der am Polstertrager : 

15 angreifenden Gewichtskrafte nicht moglich 1st. Vielmehr haben Gewichtskrafte, die an 
dem hochgeklappten Polstertrager angreifen, die Tendenz, den stumpfen Winkel 
zwischen den beiden Hebeln des Hebelpaares noch zu vergroliern und dadurch ein 
Verklemmen der Anordnung auszulosen. 

20 Hierdurch wird eine Ruckkehr des Polstertragers in die Gebrauchsposition aufgrund der 
am hochgeklappten Polstertrager wirkenden Gewichtskrafte verhindert. 

Nach einem anderen Aspekt der Erfindung, der vorteilhaft mit der vorgenannten 
Erfindungsvariante kombiniert werden kann, ist gemali Anspruch 3 in einem der Hebel 

25 des Hebelpaares eine Fuhrungseinrichtung, insbesondere in Form einer FQhrungskulisse 
vorgesehen, in der das Kniegelenk des Hebelpaares gefuhrt ist, wobei die 
Fuhrungseinrichtung eine Unstetigkeitsstelle autweist, die das Kniegelenk Qberfahrt, 
wenn der Polstertrager aus einer Gebrauchsposition heraus vor die Ruckenlehne 
geklappt wird. Durch die Unstetigkeitsstelle, die insbesondere als eine Knickstelle der 

30 FOhrungseinrichtung ausgebildet sein kann, wird ein ZurQckklappen des Polstertragers in 
die Gebrauchsposition verhindert, indem die Fuhrungseinrichtung an der 
Unstetigkeitsstelle (Knickstelle) derart abgewinkelt ist, dass ein Oberfahren der 
Unstetigkeitsstelle durch das Kniegelenk aufgrund der an dem hochgeklappten 
Polstertrager angreifenden Gewichtskrafte verhindert wird. 

35 

Beiden Erfindungsvarianten beruhen auf dem gemeinsamen technischen Prinzip, dass 
eine Verriegelung des hochgeklappten Polstertragers gegenuber an dem Polstertrager 
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angreifenden Gewichts- oder BeschleunigungskrSften durch das Oberfahren einer 
Unstetigkeitsstelle erfolgt, namlich im einen Fall durch das Oberfahren der 
Winkelstellung von 180° zwischen den beiden Hebeln des vorderen Hebelpaares und im 
anderen Fall durch das Oberfahren einer insbesondere durch eine Knickstelle gebildeten 
5 Unstetigkeitsstelle einer FQhrungseinrichtung an einem Hebel des Hebelpaares, 

Zur Begrenzung der Schwenkbewegung beim Hochklappen des Polstertragers vor die 
RQckenlehne des Kraftfahrzeugsitzes, d. h. urn den hierbei durchlaufenden Stellweg zu 
begrenzen, kann ein Anschlag vorgesehen sein, der z.B. die Bewegung eines Hebels 
10 des Hebelpaares begrenzt, und zwar insbesondere die Bewegung eines an einer 
Bodenbaugruppe des Kraftfahrzeugs anzulenkenden Hebel des Hebelpaares. 

Gemall einer AusfQhrungsform der Erfindung ist der Anschlag an der Bodenbaugruppe 
des Kraftfahrzeugs vorzusehen. Gemali einer anderen Ausftihrungsform der Erfindung 

15 ist der Anschlag an dem anderen der beiden Hebel vorgesehen und kann dabei 
insbesondere durch einen Endanschlag einer in dem entsprechenden Hebel 
vorgesehenen FQhrungseinrichtung gebildet werden, in der das Kniegelenk des 
Hebelpaares gefuhrt wird, wobei jener Endanschlag bevorzugt hinter einer 
Unstetigkeitsstelle (Knickstelle) der FQhrungseinrichtung in einem abgewinkelten 

20 Endabschnitt des entsprechenden Hebels ausgebildet ist. 

Unter einer FQhrungseinrichtung werden hier allgemein eine FQhrungsmittel verstanderi, 
in dehen das Gelenk des entsprechenden Hebelpaares gefQhrt werden kann- Hierbei 
kann es sich beispielsweise um eine FQhrungskulisse, insbesondere in Form eines 
25 Langloches, handeln; es ist jedoch auch eine Ausbildung der FQhrungseinrichtung als 
FQhrungsschiene, als FGhrungssteg, als im Querschnitt U-formige FQhrung usw. moglich. 

Fur das ZurQckklappen des Polstertragers in die Gebrauchsposition kann beispielsweise 
ein Betatigungselement in Form einer Betatigungsschlaufe oder eines Betatigurigsgriffes 
30 an einem Hebel des Hebelpaares vorgesehen sein, und zwar insbesondere an dem mit 
dem Polstertrager verbundenen (oberen) Hebel. 

Um den Polstertrager in seiner aufrechten Position zu halten, in der er sich im 
Wesentlichen vor der RQckenlehne des entsprechenden Fahrzeugsitzes erstreckt, 
35 konnen elastische Mittel vorgesehen sein, die an mindestens einem der Hebel angreifen 
und einer Ruckstellbewegung des Polstertragers entgegenwirken. . . 
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Hierbei wird ausgenutzt, dass beim Hochklappen des Polstertragers in eine aufrechte , 
Position ein von den beiden Hebeln begrenzter, zunachst spitzer Winkel in einen 
stumpfen Winkel uberfuhrt wird. Dies ermoglicht eine derartige . Anordnung und 
Ausbildung der elastischen Mittel, dass diese eine Ruckstellbeweguhg der beiden Hebel 
5 vom stumpfen Winkel zu einem spitzen Winkel verhindern. 

Gemali einer Ausfuhrungsform der Erfindung sind die elastischen Mittel am Kniegelenk • 
angeordnet, z. B. in Form einer Drehfeder, die das Gelenk umschlingt und mit ihren 
beiden Schenkeln an je einem der beiden Hebel angreift. . ■' * 

Nach einer anderen Ausfuhrungsform der Erfindung handelt es sich bei den elastischen 
Mitteln urn eine Linearfeder, die an genau einem der beiden Hebel angreift-, insbesondere 
an dem mit der Bodenbaugruppe des Kraftfahrzeugs zu verbindenden (unteren) Hebel. 
Die Linearfeder ist dabei vorzugsweise als Schraubenfeder in Form einer Zugfeder 
ausgebildet. 

Schlieftlich konnen die elastischen Krafte auch durch ein Zusammenwirken des 
Lehnenpolsters mit dem Sitzpolster aufgebracht werden, wenn diese in der 
hochgeklappten Position des Polstertragers zusammenwirken. 
20 

In der Gebrauchsposition des Polstertragers stQtzt sich das Kniegelenk bevorzugt an 
einer Bodenbaugruppe des Fahrzeugs ab und wird beim Hochklappen des Polstertragers 
in eine aufrechte Lage von der Bodenbaugruppe abgehoben. 

25 Gemali einer besonders bevorzugten Weiterbildung der Erfindung ist fur die Gewinnung 
zusatzlichen Stauraumes oberhalb des Sitzes aufterdem die Ruckenlehne nach vorne 
auf den in seiner Gebrauchsposition beflndlichen Polstertrager klappbar. Bei einem 
derartigen Fahrzeugsitz besteht also alternativ die Moglichkeit, durch Hochklappen des 
Polstertragers zusatzlichen Stauraum vor dem Sitz zu schaffen oder durch das 

30 Vorklappen der RQckenlehne in Richtung auf das Sitzpolster zusatzlichen Stauraum 
oberhalb des Sitzes zu schaffen. 

Urn hierbei den zu schaffenden Stauraum oberhalb des Sitzes zu maximieren, ist es 
vorteilhaft, beim Vorklappen der Ruckenlehne in Richtung auf die Sitzflache zugleich den 
35 Polstertrager abzusenken. Hierzu ist die Schwenkachse des Polstertragers, urn die 
dieser in seine aufrechte Position klappbar ist, an einem hinteren Hebel ausgebildet, der 
mit seinem der Schwenkachse des Polstertragers abgewandten Ende an einer 
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Bodenbaugruppe des Kraftfahrzeugs gelagert wird. Durch Verschwenken dieses hinteren 
Hebels, der an der Schwenkachse des Polstertragers angreift, kann der Polstertrager 
abgesenkt werden. Urn ein Verschwenken des hinteren Hebels und damit ein Absenken 
des Polstertragers mit dem Vorklappen der Ruckenlehne zu koordinieren, ist ein 
Koppelhebel vorgesehen, der einerseits an der Ruckenlehne angelenkt ist und 
andererseits an dem besagten hinteren Hebel. Dieser Koppelhebel wirkt beim 
Vorklappen der RQckenlehne in Richtung der Sitzflache auf den hinteren Hebel des. 
Polstertragers ein, so dass beim Vorklappen der Ruckenlehne eine Schwenkbewegung 
jenes hinteren Hebels stattfindet, die zum gleichzeitigen Absenken des Polstertragers 
fuhrt. 

Alternativ oder zusatzlich zu denrvGberfGhren eines zunachst spitzen Winkels zwischen 
den beiden Hebeln des vorderen Hebelpaares in einen stumpfen Winkel kann 
vorgesehen sein, das Kniegelenk des vorderen Hebelpaares in einer 
FQhrungseinrichtung zu fOhren, die eine Unstetigkeitsstelle (z.B. in Form eines Knickes) 
aufweist, welche von dem Gelenk unmittelbar vor Erreichen der angestrebten 
hochgeklappten (aufrechten) Position des Polstertragers Qberfahren wird. Die 
FQhrungseinrichtung kann hierzu als FQhrungskulisse nach dem Schlussellochprinzip 
ausgestaltet sein kann bzw. mit dem darin gefQhrten Gelenk nach Art nach Art eines 
Bajonettverschlusses zusammenwirken, so dass das Gelenk im hochgeklappten 
Zustand des Polstertragers in einem Bereich der Kulissenfuhrung jenseits der 
Unstetigkeitsstelle aufgenommen und in stabiler Lage gehalten wird. Damit ist das 
Hebelpaar in einer definierten Position stabilisiert und der Polstertrager wird Jn 
aufrechter, hochgeklappter Stellung gehalten. 

Weitere Merkmale und Vorteile der Erfindung werden bei der nachfolgenden 
Beschreibung eines AusfOhrungsbeispiels anhand der Figuren deutlich werden. 



Es zeigen: 



Fig. 1 



einen Kraftfahrzeugsitz mit einer auf die Sitzflache vorklappbaren 
Ruckenlehne und einem vor die aufrechte RQckenlehne klappbaren 
Polstertrager fdr ein Sitzpolster, jeweils in ihrer Gebrauchsposition; 



Fig. 2 



den Kraftfahrzeugsitz aus Figur 1 nach dem Hochklappen des 
Polstertragers vor die Ruckenlehne; 
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Fig. 3 



den Kraftfahrzeugsitz aus Figur 1 nach dem Vorklappen der RQckenlehne 
in Richtung auf die Sitzflache; 



Fig. 4 



eine Abwandlung des Kraftfahrzeugsitzes aus Figur 1 in seiner 
Gebrauchsposition; 



Fig. 5 



den Kraftfahrzeugsitz aus Figur 4 nach denn Hochklappen des 
Polstertragers vor die RQckenlehne. 



Figur 1 zeigt einen Kraftfahrzeugsitz, insbesondere ROcksitz, mit einem Polstertrager T 
in Form einer Sitzwanne bzw. Sitzschale, die ein Sitzpoister S tragt, welches eine 
Sitzflache F fQr einen Sitzbenutzer definiert. Ferner weist der Fahrzeugsitz eine um eine 
Achse A verschwenkbar gelagerte RQckenlehne R auf, die ein Lehnengestell G mit 
einem daran angeordneten Lehnenpolster L zum Abstutzen des Ruckens eines 
Sitzbenutzers aufweist und die eine Kopfstutze K tragt. Die RQckenlehne R befindet sich 
in dem in Figur 1 gezeigten Zustand in einer aufrechten Gebrauchsposition, in der sie 
regelmafcig gegenQber der Vertikalen leicht nach hinten geneigt ist. 

Der Polstertrager T ist seinem (in Sitzlangsrichtung x betrachtet) mittleren Bereich uber 
ein Gelenkhebelpaar 1 mit der Bodenbaugruppe B eines Kraftfahrzeugs 
gelenkverbunden und in seinem (wiederum in Sitzlangsrichtung x betrachtet) hinteren * 
Bereich zusatzlich uber einen hinteren Schwenkhebel 2 mit der Bodenbaugruppe B 
gelenkverbunden, wobei der hintere Schwenkhebel 2 an seinem dem Polstertrager T 
zugewandten Ende zugleich eine Schwenkachse 20 des Polstertragers T definiert. 

Das vordere Gelenkhebelpaar 1 besteht aus einem primaren Schwenkhebel 11, der 
einerseits mit einem ersten, oberen Ende uber ein Gelenk 13 schwenkbar am 
Polstertrager T in dessen (in Sitzlangsrichtung x betrachtet) mittlerem Bereich 
verschwenkbar angelenkt ist und andererseits mit seinem anderen, unteren Ende uber 
ein Kniegelenk 10 mit dem sekundaren Schwenkhebel 12 des Gelenkhebelpaares 1 
gelenkverbunden ist. Der sekundare Schwenkhebel 12 ist wiederum mit seinem dem 
Kniegelenk 10 abgewandten Ende uber einen Lagerbock 15 und ein dort vorgesehenes 
Gelenk 14 schwenkbar an der Bodenbaugruppe B des Kraftfahrzeugs angelenkt. Das 
Kniegelenk 10 stutzt sich dabei in der in Figur 1 gezeigten Gebrauchsposition des 
Polstertragers T, in der dieser etwas gegenQber der Horizontalen geneigt ist, an der 
Bodenbaugruppe B ab und kann dort gegebenenfalls ISsbar verriegelt sein. 
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Der sekundare Schwenkebel 12 des vorderen Gelenkhebelpaares 1 wird mitteis eines 
Federelementes 4 in Form einer als Schraubenfeder ausgebildeten Zugfeder in der 
Position gehalten, in der das am einen Ende des sekundaren Schwenkhebels 12 
vorgesehene Kniegelenk 10 sich an der Bodenbaugruppe B absttitzt. Hierzu ist das 
5 Federelement 4 mit einem Ende 41 an der Bodenbaugruppe B fixiert (eingehangt) und 
mit dem anderen Ende an dem anderen Ende an dem sekundaren Schwenkhebel 12 
fixiert (eingehangt). 

Der hintere Schwenkhebel 2, uber den der Polstertrager T im Bereich seines (in 
10 Fahrzeuglangsrichtung x betrachtet) hinteren Endes mit der Bodenbaugruppe B 
gelenkverbunden wird, ist ebenfalls uber einen Lagerbock 25 und ein dort vorgesehenes 
Gelenk 24 schwenkbar an der Bodenbaugruppe B angelenkt Mit seinem anderen, der 
Bodenbaugruppe B abgewandten Ende ist der hintere Schwenkhebel 2 uber ein Gelenk 
mit dem Polstertrager T verbunden, das zugleich die unmittelbar unterhalb der 
1 5 RQckenlehne R liegende Schwenkachse 20 des Polstertragers T definiert. 

Der hintere Schwenkhebel 2 ist wiederum uber einen Koppelhebel 3 mit dem 
Lehnengestell G der RQckenlehne R verbunden, der mit seinem einen Ende Qber ein 
Gelenk 33 am Lehnengestell G und mit seinem anderen Ende Qber ein Gelenk 34 an 
20 dem hinteren Schwenkhebel 2 angelenkt ist. 

Der in Figur 1 gezeigte Gebrauchszustand des Kraftfahrzeugsitzes ist einerseits 
charakterisiert durch den bereits beschriebenen Verlauf des Polstertragers T und der 
Sitzflache F mit leichter Neigung gegenuber der Sitzlangsrichtung bzw. 
25 Fahrzeuglangsachse x, so dass hierauf ein Fahrzeuginsasse Platz nehmen kann, und 
andererseits durch eine im Wesentlichen aufrechte und nur leicht gegenuber der 
Vertikalen z geneigte Erstreckung der RQckenlehne R oberhalb eines Stutzpfeilers P. der 
Bodenbaugruppe B, so dass das Lehnenpolster L zum Abstutzen des ROckens eines 
Sitzbenutzers dienen kann. 

30 

Figur 2 zeigt den Fahrzeugsitz aus Figur 1 nach AusQbung der sogenannten 
Kinostuhlfunktion, d. h. nach dem Hochklappen des Polstertragers T zusammen mit dem 
Sitzpolster S vor die RQckenlehne R und deren Lehnenpolster L. Dies wird ermoglicht 
durch ein Verschwenken des Polstertragers T urn die Schwenkachse 20 am oberen 
35 Ende des hinteren Schwenkhebels 2, wobei das Gelenkhebelpaar 1 derart bewegt wird, 
dass die beiden Schwenkhebel 11, 12 des Gelenkhebelpaares 1, die in dem in Figur 1 
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gezeigten Gebrauchszustand des Fahrzeugsitzes einen spitzen Winkel a einschlossen 
nunmehr einen stumpfen Winkel p von etwas mehr als 180 ° bilden. 

Als Folge des Hochklappens der Polstertragers T nehmen das Kniegelenk 10 und die 
5 beiden weiteren Gelenke 13, 14 des vorderen Gelenkhebelpaares 1 eine solche Position 
zueinander ein, dass auf den Polstertrager T wirkende Krafte, dieNdie Tendenz haben, 
diesen urn seine Schwenkachse 20 wieder nach vorne in Richtung auf seine 
Gebrauchslage zu klappen, zu einer VergrORerung des stumpfen Winkels p zwischen . 
dessen beiden Schwenkhebeln 11, 12 fuhren wurden. Dies ist jedoch nicht moglich, da 

10 der sekundare Schwenkhebel 12 des vorderen Gelenkhebelpaares 1 in seiner Bewegung 
begrenzt ist durch den als Anschlag wirkenden Lagerbock 25 fur das untere Ende des 
hinteren Schwenkhebels 2. Hierdurch konnen die beiden Schwenkhebel 11, 12. des 
vorderen Gelenkhebelpaares 1 nicht weiter einknicken, um den stumpfen Winkel p noch 
zu vergroliern. Dabei kann sich der Polstertrager T gemafi einer AusfOhrungsform an 

15 einem am primaren Schwenkhebel 11 des Gelenkhebelpaares vorgesehenen Anschlag 
11a abstQtzen. 

Eine Schwenkbewegung allein des primaren Schwenkhebels 1 1 des Gelenkhebelpaares 
1 um das Kniegelenk 10 nach vorne (was ebenfalls ein ZurOckklappen des. Polstertragers 
20 T in seine Gebrauchslage zur Folge hatte) kann deshalb nicht erfolgen, weil das 
Kniegelenk 10 und die Schwenkachse 20 des Polstertragers T. auseinanderfallen, so 
dass eine gemeinsame Schwenkbewegung des primaren Schwenkhebels 11 des 
vorderen Gelenkhebelpaares 1 und des Polstertragers T um die jeweilige Schwenkachse 
10 bzw. 20 nicht moglich ist. 

25 

Ein ZurOckklappen des Polstertragers T in seine Gebrauchslage unter erneuter Bildung 
eines spitzen Winkels a der beiden Schwenkhebel 1,1, 12 des vorderen 
Gelenkhebelpaares 1 wird weiterhin dadurch verhindert, dass in der hochgeklappten 
Position des Polstertragers T das Lehnenpolster L in einem unteren Abschnitt LU den 
30 hinteren Bereich SH des Sitzpolsters S Qbergreift und auf diesem aufliegt, so dass 
zwischen den beiden Polstern L, S elastische Krafte wirken, die einem ZurOckklappen 
des Polstertragers T zusammen mit dem Sitzpolster S in die Gebrauchslage 
entgegenstehen. 

35 Ferner wirkt das als Linearfeder ausgebildete Federelement 4, welches an dem 
sekundaren Schwenkhebel 12 des vorderen Gelenkhebelpaares l^angreift, nun derart 
auf diesen ein, dass es die Tendenz hat, einen stumpfen Winkel p zwischen den* beiden 
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Schwenkhebeln 11, 12 des vorderen Gelenkhebelpaares 1 aufrecht zu erhalten f indem 
es den sekundaren Schwenkhebel 12 gegen den als Anschlag wirkenden Lagerbock 25 
zieht. 

5 Wenn bereits durch das Verspannen (Verklemmen) der Gelenke 10, 13, 14 des vordern 
Gelenkhebelpaares 1 und/oder durch das Zusammenwirken des Lehnenpolsters L mit 
dem Sitzpolster S der Polstertrager T in seinem vor die RQckenlehne R hochgeklappten 
Zustand hinreichend stabilisiert ist, dann kann auf das zusatzliche Federelement 4, 
welches an dem hinteren Schwenkhebel 2 angreift, verzichtet werden. 

10 

Weiterhin kann anstelle eines Federelementes 4 in Form einer Linearfeder auch eine 
Drehfeder verwendet werden, um die beiden Schwenkhebel 11, 12 -des vorderen 
Gelenkhebelpaares 1 in der Lage zu stabilisieren, in der sie einen stumpfen Winkel p 
bilden und in der sich der Polstertrager T im Wesentlichen aufrecht entlang ,der 
15 RQckenlehne R erstreckt Eine hierfur geeignete, in Figur 2 mit gestrichelten Linien 
angedeutete Drehfeder 5 wird auf dem Kniegelenk 10 des vorderen Gelenkhebelpaares 
1 angeordnet und stQtzt sich mit ihren beiden Schenkeln 51 , 52 derart an den beiden 
Schwenkhebeln 11, 12 des vorderen Gelenkhebelpaares 1 ab, dass diese in ihrer 
stumpfen Winkel p bildenden Lage stabilisiert werden. 

20 

Die vorangehenden Betrachtungen und Erlauterungen gingen stets aus. von einem 
spitzen Winkel a, der von den beiden Schwenkhebeln 11, 12 des vorderen ; 
Gelenkhebelpaares 1 eingeschlossen wird, wenn sich der Polstertrager T in seiner 
Gebrauchsposition befindet, und der in einen stumpfen Winkel p Qberfuhrt wird, wenn 

25 der Polstertrager T in eine im Wesentlichen aufrechte Position vor die. RQckenlehne R 
geklappt wird, wobei der stumpfe Winkel p nur wenige Grad oberhalb des Grenzwinkels 
von 180° liegt. Selbstverstandlich kann bei der Betrachtung auch von dem dem spitzen 
Winkel a benachbarten stumpfen Winkel ausgegangen werden, der von den beiden 
Schwenkhebeln 11, 12 des vorderen Gelenkhebelpaares 1 zunachst eingeschlossen wird 

30 und der beim Hochklappen des Polstertragers T in eine im Wesentlichen aufrechte Lage 
in einen spitzen Winkel (dem stumpfen Winkel p benachbart) Qberfuhrt. wird, der etwas 
weniger als 1 80° betragt 

Entscheidend ist, dass ein von den beiden Schwenkhebeln 1 1 , 12 des vorderen 
35 Gelenkhebelpaares 1 zunachst eingeschlossener spitzer oder stumpfer Winkel (je nach 
Betrachtungsweise) beim Hochklappen des Sitzpolsters T in einen. stumpfen bzw. spitzen 
Winkel Qberfuhrt wird, also ein anfanglicher spitzer in einen stumpfen Winkel und. ein 
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anfanglicher stumpfer in einen spttzen Winkel. Hierdurch lasst sich erreichen, dass 
aufgrund der Anordnung der einzelnen Gelenke 10, 13, 14 des vorderen 
Gelenkhebelpaares 1 sowie der Schwenkachse 20 des Polstertragers T die Anordnung 
insgesamt derart verspannt bzw. verklemmt wird, dass der Poistertrager T in seiner 
5 aufrechten Lage gehalten wird. 

Alternativ oder zusatzlich zu dem Oberfuhren eines zunachst spitzen Winkeis a zwischen 
zwei Schwenkhebeln 11, 12 des vorderen Gelenkhebelpaares 1 in einen stumpfen 
Winkel p kann vorgesehen sein, das Kniegelenk 10 des vorderen Gelenkhebelpaares 1 

10 in einer Kulissenfuhrung zu fuhren, die unmittelbar vor Erreichen der angestrebten 
hochgeklappten (aufrechten) Position des Polstertragers T eine Unstetigkeitsstelle (z.B. 
durfch Abknicken) aufweist und nach dem Schlussellochprinzip ausgestaltet sein kann 
bzw. mit dem darin gefuhrten Gelenk nach Art nach Art eines Bajonettverschlusses 
zusammenwirkt, so dass das Gelenk 10 im hochgeklappten Zustand des Polstertragers 

15 in einem Bereich der Kulissenfuhrung jenseits der Unstetigkeitsstelle aufgenommen wird. 
Damit ist das Gelenkhebelpaar 1 in einer bestimmten Lage stabilisiert und der 
Poistertrager T wird in aufrechter, hochgeklappter Stellung gehalten. Dies wird weiter 
unten anhand der Figuren 4 und 5 naher erlautert werden. 

20 Figur 3 zeigt den Fahrzeugsitz aus Figur 1 in einem Zustand, in dem die RQckenlehne R 
in Richtung auf die durch das Sitzpolster S definierte SitzflSche, F vorgeklappt ist. Dieses 
Vorklappen erfolgt in bekannter Weise durch Verschwenken der RQckenlehne R urn ihre. 
Schwenkachse A. Aufgrund der Koppelung der RQckenlehne R mit dem hinteren 
Schwenkhebel 2 des Polstertragers T, der zugleich auch dessen Schwenkachse 20 

25 bildet, erfolgt hierbei eine Schwenkbewegung des hinteren Schwenkhebels 2 urn dessen 
bodenseitiges Gelenk 24, wobei die am anderen Ende des hinteren Schwenkhebels 2 
vorgesehene Schwenkachse 20 des Polstertragers T zur Bodenbaugruppe B hin 
abgesenkt wird, unter gleichzeitiger Bewegung in Sitzlangsrichtung x nach vome, weg 
von der RQckenlehne R. Hiermit geht eine entsprechende Schwenkbewegung des 

30 primaren Schwenkhebels 11 des vorderen Gelenkhebelpaares 1 einher, die zu einem 
Absenken der Vorderkante des Polstertragers T fuhrt. Durch die kombinierte Bewegung 
des hinteren Schwenkhebels 2 (und dem damit einhergehenden. Absenken der 
Schwenkachse 20 am hinteren Ende des Polstertragers T) sowie des primaren 
Schwenkhebels 1 1 des vorderen Gelenkhebelpaares 1 (und dem damit verbundenen 

35 Absenken der Vorderkante des Polstertragers T) wird der Poistertrager T beim 
Vorklappen der RQckenlehne R in Richtung auf die Sitzflache F insgesamt abgesenkt. 
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Hierdurch wird maximaler Stauraum oberhalb der vorgeklappten RQckenlehne R des 
Kraftfahrzeugsitzes zur VerfQgung gestellt. 

In Figur 4 ist eine Abwandlung des Kraftfahrzeugsitzes aus Figur 1 dargestellt, bei der 
5 der primare Schwenkhebel 11 des vorderen Gelenkhebelpaares 11,12 nicht schwenkbar 
an dem Polstertrager T des Fahrzeugsitzes angelenkt, sondern vielmehr starr an einem 
am Polstertrager T vorgesehenen Halter H angeordnet, d.h., mit diesem verbunden bzw. 
an diesem angeformt ist 

10 Entlang des primaren Schwenkhebels 11 verlauft eine durch ein abgewinkeltes Langloch 
50 gebildete FQhrungskulisse 5, die sich zwischen zwei Endanschlagen 51, 52 erstreckt 
und deren zweiter Endanschlag 52* hinter einer Unstetigkeitsstelle 50a in Form eines 
Knickes der FQhrungskulisse 5 gebildet ist. Hinter diesem Knick 50a verlauft ein 
abgewinkelter Endabschnitt 5a der Fuhrungskulisse 5 in einem abgewinkelten Abschnitt 

15 11a des primaren Schwenkhebels 11 bis zu dem dortigen, zweiten Endanschlag 52. 

Das Kniegelenk 10', uber das der primare Schwenkhebel 11 und der mittels eines 
bodenseitiges Gelenkes 14 und eines Lagerbockes 15 an einer Bodenbaugruppe B des 
Kraftfahrzeugs angelenkte sekundare Schwenkhebel 12 gelenkig miteinander verbunden 

20 sind, ist vorliegend als ein vom sekundaren Schwenkhebel 12 abstehendes 
FQhrungselement in Form eines FQhrungsbolzens ausgebildet, das in der durch ein 
abgewinkeltes Langloch 50 gebildeten Fuhrungskulisse 5 des primaren Schwenkhebels 
1 1 gefuhrt ist. In der in Figur 4 dargestellten Gebrauchsposition des Kraftfahrzeugsitzes 
liegt das das Kniegelenk bildende FQhrungselement 10' dabei an dem ersten Anschlag 

25 51 des sich im primaren Schwenkhebel 11 als FQhrungskulisse 5 erstreckenden 
Langloches 50 an. 

Wird der in Figur 4 dargestellte Kraftfahrzeugsitz durch Ausubung der bereits vorstehend 
anhand der Figuren 1 bis 3 erlauterten Kinostuhlfunktion, d. h. durch Hochklappen des 

30 Polstertragers T vor die Ruckenlehne R des Kraftfahrzeugsitzes, in den in Figur 5 
dargestellten kompakteren Zustand Qberfuhrt, so wandert hierbei das das Kniegelenk 
bildende FQhrungselement 10 1 entlang der durch das Langloch 50 gebildeten 
FQhrungskulisse 5 des primare Verriegelungselementes 11 bis zu dem in dem 
abgewinkelten Endabschnitt 5a der FQhrungskulisse 5 hinter dem Knick 50a liegenden 

35 zweiten Anschlag 52. 
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Durch das Auftreffen des FQhrungselementes 10' auf den zweiten Anschlag 52 der 
FQhrungskulisse 5 wird das Hochklappen des Polstertragers T, welches - wie bei dem 
anhand der Figuren 1 und 2 dargestellten AusfQhrungsbeispiel - : einer 
Schwenkbewegung urn eine durch den hinteren SchWenkhebel 2 deflnierte 
Schwenkachse 20' entspricht, beendet. Der hintere Schwenkhebel 2 ist dabei vorliegend 
mit dem Polstertrager T zur Bildung der Schwenkachse uber einen am Polstertrager 1 
(genauer an einem Sitzseitenteil) starr angeordneten Fortsatz 21 getenkverbunden. Wie 
auch bei dem anhand der Figuren 1 und 2 dargestellten AusfQhrungsbeispiel wird dabei 
ein von den beiden Schwenkhebeln 11, 12 des vorderen Gelenkhebelpaares 1 
ursprQnglich eingeschlossener spitzer Winkel a in einen stumpfen Winkel p OberfOhrt. 

In diesem Zustand ist der Polstertrager T gegen ein Vorklappen in Richtung auf die 
Figur 4 dargestellte Gebrauchsposition insbesondere dadurch gesichert, dass er wegen 
der durch einen Knick 50a gebildeten Unstetigkeitsstelle in der als Langloch 50 
ausgebildeten abgewinkelten Fuhrungskulisse 5 mit dem im abgewinkelten Endabschnitt 
5a der Fuhrungskulisse 5 ausgebildeten Anschlag 52 verklemmt wird, was einer 
Ruckkehrbewegung des Polstertragers T in die Gebrauchsposition entgegenwirkt. Mit 
anderen Worten ausgedrQckt, ist der abgeknickte, den zweiten Endanschlag 52 bildende 
Endabschnitt 5a der Fuhrungskulisse 5 am primaren Schwenkhebel 1 1 so ausgebildet, 
dass am Polstertrager T angreifende, in Richtung auf ein Vorklappen des Polstertragers 
T wirkende Gewichtskrafte F, vergleiche Figur 5, das zwischen der Knickstelle 50a und 
dem dahinter angeordneten Endanschlag 52 der Fuhrungskulisse 5 aufgenommene 
Fuhrungselement 10' nicht aus der Endposition befreien konnen, in der es zwischen 
Knickstelle 50a und Endanschlag 52 eingeklemmt ist. D: h., Gewichtskrafte, die wegen 
des Eigengewichtes des Polstertragers T uber den Polstertrager T und somit auch uber 
das primare Verriegelungselement 11 eingeleitet werden, fQhren aufgrund der Geometrie 
der FQhrungskulisse 5 nicht zu einem ZurQckklappen des Polstertragers T in die in Figur 
4 dargestellte Gebrauchsposition. Es wird also eine Ruckkehr des Polstertragers in die 
Gebrauchsposition aufgrund der am hochgeklappten Polstertrager wirkenden 
Gewichtskrafte verhindert. Zum Zuruckklappen des Polstertragers T in die 
Gebrauchsposition ist vielmehr eine entsprechend Kraft auf den sekundaren 
Schwenkhebel 12 auszuuben, an dem hierfur ein Betatigungselement 6 in Form einer 
Schlaufe angeordnet ist. 

Zur Fixierung des FQhrungselementes 10* zwischen der Unstetigkeitsstelle bzw. 
Knickstelle 50a und dem zweiten Endanschlag 52 der FQhrungskulisse 5 kann femer, wie 
in Figur 5 angedeutet, ein z.B. als Drehfeder D ausgebildetes elastisches Element 
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vorgesehen sein, das den sekundSren Schwenkhebel 12 des vorderen 
Gelenkhebelpaares 1 in einer Richtung h vorspannt, die derjenigen Richtung. 
entgegengesetzt ist, entlang der der sekundare Schwenkhebel 12,bewegt werden 
rnQsste, urn den Polstertrager T in die in Figur 4 dargestellte Gebrauchsposition zu 
5 bringen. Das elastische Element in Form einer Drehfeder D kann zudem ais 
Klapperschutz dienen. 

Hinsichtlich weiterer Einzelheiten und Bauteile des in den Figuren 4 und 5 dargestellten 
Kraftfahrzeugsitzes wird auf die Erlauterung zu den entsprechenden, mit gleichen 
10 Bezugszeichen versehenen Bauteile des anhand der Figuren 1 bis 3 erlauterten 
Kraftfahrzeugsitzes hingewiesen, wobei vorliegend der Koppelhebel 3 zusatzlich uber 
einen starr hiervon abragenden Fortsatz 35 mit dem hinteren Schwenkhebel 2 
gelenkverbunden ist. 

***** 



15 
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Anspruche 

5 1. Kraftfahrzeugsitz mit 

einer Ruckenlehne, die zur Bildung einer StOtze fur den Rucken eines 
Sitzbenutzers in eine aufrechte Gebrauchsposition bringbar ist, 

10 ■ - einem schwenkbar gelagerten Polstertrager fur ein Sitzpolster, der in seiner 
Gebrauchsposition eine Sitzflache fur einen Sitzbenutzer definiert, und 

- einem Klappmechanismus zum Umklappen des Polstertragers vor. die 
Ruckenlehne, so dass sich der Polstertrager im Wesentlichen entlang der 
15 RQckenlehne erstreckt, wenn sich diese in ihrer aufrechten Gebrauchsposition 

befindet, , 

dadurch gekennzeichnet, 

20 dass der Klappmechanismus (1, 2) ein Hebelpaar (1) umfasst, dessen beide Hebel 

(11, 12) an einem Kniegelenk (10, 10') gelenkig miteinander verbunden sind, wobei ■ 
sie am Kniegelenk (10, 10') einen spitzen Winkel (a) einschlieften, und dass beim r 
Umklappen des Polstertragers (T) aus einer Gebrauchsposition heraus vor die 
Ruckenlehne (R) der spitze Winkel (a) in einen stumpfen Winkel (p.) Qberfuhrt wird. .■; 

25 

2. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass beim Erreichen 
eines stumpfen Winkels (P) mit einem definierten Wert grofier 180° eine weitere 
Zunahme des Winkels (a) durch den Klappmechanismus (1 , 2) verhindert wird., 

30 

3. Kraftfahrzeugsitz mit 

einer RQckenlehne, die zur Bildung einer Stutze fur den . Rucken eines 
35 Sitzbenutzers in eine im wesentlichen aufrechte Gebrauchsposition bringbar ist, 



10 



20 
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- einem schwenkbar gelagerten Polstertrager fGr ein Sitzpolster, der in seiner 
Gebrauchsposition eine Sitzflache fQr einen Sitzbenutzer definieft, und 

- einem Klappmechanismus zum Umklappen des Polstertragers vor die 
Ruckenlehne, so dass sich der Polstertrager im Wesentlichen entlang der 
Ruckenlehne erstreckt, wenn sich diese in ihrer aufrechten Gebrauchsposition 
befindet, 

dadurch gekennzeichnet, 



dass der Klappmechanismus (1, 2) ein Hebelpaar (1) umfasst, dessen beide Hebel 
(11, 12) an einem Kniegelenk (10') gelenkig miteinander verbunden sind, das in 
einer an einem der Hebel (1 1 , 12) vorgesehenen Fuhrungseinrichtung (5) gefuhrt ist, 
und dass die Fuhrungseinrichtung (5) eine Unstetigkeitsstelie (50a) aufweist, die das 
15 Kniegelenk (10') Oberfahrt, wenn der Polstertrager (T) aus einer Gebrauchsposition 

heraus vor die Ruckenlehne (R) geklappt wird, so dass das Kniegelenk (10') beim 
Hochklappen des Polstertragers (T) vor die Ruckenlehne (R) in einen Abschnitt (5a) 
der Fuhrungseinrichtung (5) hinter der Unstetigkeitsstelie gelangt. 



25 



Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Unstetigkeitsstelie (50a) durch eine Abwinklung . der Fuhrungseinrichtung (5) in 
einem Endabschnitt (5a) der Fuhrungseinrichtung (5) gebildet wird. 



5. Kraftfahrzeugsitz nacheinem der vorhergehenden AnsprQche, dadurch 
gekennzeichnet, dass Mittel (25, 52) vorgesehen sind, die beim Umklappen des 
Polstertragers (T) den Stellweg mindestens eines Hebels (12) des Hebelpaares (1) 
begrenzen und die beim Erreichen eines vorgebbaren Winkels (P) zwischen den 
30 beiden Hebeln (11, 12) des Hebelpaares (1) einer weiteren Bewegung des 

mindestens einen Hebels (12) entgegenwirken, die zu einer VergrofJerung des 
Winkels (|3) fuhren wQrde. 



35 



6. Kraftfahrzeugsitz nach AnspruchS, dadurch gekennzeichnet, dass die Mittel (25, 
52) zur Begrenzung des Stellweges durch einen Anschlag gebildet werden. 
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7. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, dass der Anschlag 
(25, 52) die Bewegung eines Hebels (12) des Gelenkhebelpaares (1) begrenzt, 

5 wobei der mit dem Anschlag (25, 52) zusammenwirkende Hebel (12) bevorzugt an 
einer Bodenbaugruppe (B) eines Kraftfahrzeugs anlenkbar ist. 

8. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, dass der Anschlag 
10 (25, 52) an einer Bodenbaugruppe (B) eines Kraftfahrzeugs vorzusehen ist oder an 

einem Hebel (11) des Gelenkhebelpaares (1) vorgesehen ist. 

9. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, dass der Anschlag 
15 (52) an einer Fuhrungseinrichtung (5) an einem Hebel (11) des Hebelpaares (1) 

gebildet ist und dass der andere Hebel (12) des Hebelpaares (1) in dieser 
Fuhrungseinrichtung (5) gefuhrt ist. 

20 10. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, dass der andere 
Hebel (12) mit einem das Gelenk (10') des Hebelpaares (1) bildenden; 
Fuhrungselement in der FQhrungseinrichtung (5) gefuhrt ist 

25 11. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 9 oder 10, dadurch gekennzeichnet, dass der 
Anschlag (52) an einem abgewinkelten Endabschnitt (5a) der Fuhrungseinrichtung 
(5) gebildet ist. 

30 12. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 3 oder einem der Anspruche 9 bis 11, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Fuhrungseinrichtung (5) durch ein entlang des einen 
Hebels (11) des Hebelpaares (1) erstrecktes Langloch (50) gebildet wird. 

35 13. Kraftfahrzeugsitz nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, dass das Hebelpaar (1) durch zwei Hebel (11, 12) gebildet wird, 



WO 2005/058636 PCT7DE2004/002785 

18 

von denen der eine am Polstertrager (T) angeordnet ist und der andere schwenkbar 
an einer Bodenbaugruppe (B) des Kraftfahrzeugs anzulenken ist. 



14. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 13, dadurch gekennzeichnet, dass der eine Hebel 
(11) am Polstertrager (T) schwenkbar angelenkt ist oder am Polstertrager (T) starr 
angebracht ist. 



10 15. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 13 oder 14, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Anlenkstellen (13, 14, H) der beiden Hebel (11, 12) am Polstertrager (T) und an der 
Bodenbaugruppe (B) sowie das Kniegelenk (10, 10') des Hebelpaares (1) derail 
bezuglich einer Schwenkachse (20, 20') angeordnet sind, um die der Polstertrager 
(T) klappbar ist, dass beim Vorliegen des stumpfen Winkels (p) zwischen den beiden * 

15 Hebeln (11, 12) die Anordnung der Anlenkstellen (H; 13, 14) und des Kniegelenkes 

(10, 10') einer Schwenkbewegung des Polstertragers (T) um seine Schwenkachse v 
(20, 20'), die zu einem Zuruckklappen des Polstertragers (T) in die 
Gebrauchsposition fuhren wurde, entgegenwirkt. 

20 

16. Kraftfahrzeugsitz nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, dass im vor die Ruckenlehne (R) geklappten Zustand des > 
Polstertragers (T) eine Anschlagsflache (11a) eines Hebels (11) des Hebelpaares (1) 
an dem Polstertrager (T) anliegt, und hierdurch einem Vorklappen des Polstertragers 
25 (T) entgegenwirkt. 



17. Kraftfahrzeugsitz nach einem der vorhergehenden AnsprOche, dadurch 
gekennzeichnet, dass an einem Hebel (12) des Hebelpaares (1 ) ein 

30 Betatigungselement (6) angeordnet ist, durch dessen Betatigung ein stumpfer . 

Winkel p zwischen den beiden Hebeln (11, 12) des Hebelpaares (1) in einen spitzen 
Winkel uberfuhrbar ist, um den Polstertrager (T) wieder in die Gebrauchsposition 
zurQckklappen zu konnen. 

35 

18. Kraftfahrzeugsitz nach einem der vorhergehenden Ansprtiche, dadurch 
gekennzeichnet, dass elastische Mittel (D; LU, SH; 4; 5) vorgesehen sind, die einer 
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RQckstellbewegung des vor die RQckenlehne (R) geklappten'Polstertragers (T) in 
seine Gebrauchsposition entgegenwirken. 



5 19. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 18, dadurch gekennzeichnet, dass die elastischen 
Mittel (4, 5) an mindestens einem der Hebel (11,12) des Hebelpaares angreift. 



20. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 19, dadurch gekennzeichnet, dass die elastischen 
10 Mittel (5) am Kniegelenk (10) des Hebelpaares (1) angeordnet sind. 

21. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 20, dadurch gekennzeichnet, dass die elastischen 
Mittel (5) durch eine Drehfeder mit zwei freien Schenkeln (51 , 52) gebildet werden, 

15 die sich an je einem der Hebel (11,12) des Hebelpaares (1) abstOtzen. 

22. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 21, dadurch gekennzeichnet, dass die elastischen 
Mittel (4) genau an einem Hebel (12) des Hebelpaares (1) angreifen, insbesondere 

20 an einem mit der Bodenbaugruppe (B) gelenkverbundenen Hebel (12) des 

Hebelpaares (1). 

23. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 19 Oder 22, dadurch gekennzeichnet, dass die 
25 elastischen Mittel (4) durch eine Linearfeder gebildet werden. 

24. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 18, dadurch gekennzeichnet, dass Abschnitte 
(LU, LH) des Lehnenpolsters (L) und/oder des Sitzpolsters (P) als elastische Mittel 
dienen, die einer RQckstellbewegung des Polstertragers (T) aus seiner vor die 

30 RQckenlehne (R) geklappten Position heraus entgegenwirken. 

25. Kraftfahrzeugsitz nach einem der vorhergehenden AnsprQche, dadurch 
gekennzeichnet, dass das Kniegelenk (10) sich an einer Bodenbaugruppe (B) 

35 abstutzt, wenn sich der Polstertrager (T) in einer Gebrauchsposition befindet. 
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26. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 25, dadurch gekennzeichnet, dass das 
Kniegelenk (10) beim Umklappen des Polstertragers (T) vor die RQckenlehne (R) von 
der Bodenbaugruppe (B) abgehoben wird. 

5 

27. Kraftfahrzeugsitz nach einem der vorhergehenden AnsprQche, dadurch 
gekennzeichnet, dass die RQckenlehne (R) in Richtung auf die durch den 
Polstertrager (T) definierte Sitzflache (F) vorklappbar ist. 

10 

28. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 27, dadurch gekennzeichnet, dass die 
RQckenlehne (R) um eine Achse (A) schwenkbar gelagert ist. 

15 29. Kraftfahrzeugsitz nach einem der vorhergehenden AnsprQche, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Schwenkachse (20, 20') des Polstertragers (T) beweglich 
gelagertist. 

20 30. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 29, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Schwenkachse (20, 20') des Polstertragers (T) an einem Hebel (2) angeordnet ist. 

31. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 30, dadurch gekennzeichnet, dass der Hebel (2) 
25 mit einem Ende schwenkbar an dem Polstertrager (T) angelenkt. ist und an dieser 

Anlenkstelle die Schwenkachse (20) des Polstertragers (T) bildet. 

32. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 31, dadurch gekennzeichnet, dass der Hebel (2) 
30 mit seinem anderen Ende an einer Bodenbaugruppe (B) eines Kraftfahrzeugs 

anzulenken ist. 

33. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 27 oder 28 und Anspruch 31 Oder 32, dadurch 
35 gekennzeichnet, dass der die Schwenkachse (20, 20") des Polstertragers (T) 

bildende Hebel (2) Qber einen Koppelhebel (3) mit der RQckenlehne (R). in 
Wirkverbindung steht. 
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34. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 33, dadurch gekennzeichnet, dass bei einem 
Vorklappen der RQckenlehne (R) in Richtung auf die durch den Polstertrager (T) 
definierte Sitzflache (F) der die Schwenkachse (20) des Polstertragers (T) bildende 
Hebel (2) mittels des Koppelhebels (3) derart betatigt wird, dass die Schwenkachse 
(20) des Polstertragers (T) in Richtung auf eine Bodenbaugruppe (B) abgesenkt 
wird. 
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